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und Elektro-PKW's (Hybrid + Voll E-Autos) / E-Bikes bzw. Pedelec / etc.
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1. Anfangs-Statement der Fa. UMSITEC

UMSITEC unterstiitzt und befirwortet komplett den ges. Umgang, mit den erneuerbaren Energien
und dabei ganz besonders auch die s.g. E-Mobilitat.

UMSITEC hat auch zur Uberwachung und Absicherung der Elektro-Ladestation (LIS) die erste regelkonforme
Gas-und Thermo-Uberwachung entwickelt, zum Patent angemeldet und vermarktet diese Sicherheits-Systeme.

Doch wir mochten eines dennoch unmissverstandlich klarstellen:
,UMSITEC halt jede Elektro-Ladestation im Freien fiir besser, als jede Elektro-Ladestation in einem Gebaude.”

Warum ?

Wir verdienen zwar mit einer dortigen regelkonformen Gas-und Thermo-Uberwachung unser Geld.

Dennoch - sind viele Gebaude nicht fir den Einbau einer solcher E-Ladestation sicher bzw. geeignet. Und trotz
entsprechender Sicherheits-Uberwachungen, gibt es bis heute noch immer weitere ungel&ste Probleme, wie z.B.

richtiger Gebdudebrandschutz / richtige zur Verfligung Stellung von Loschwasser fiir die Feuerwehr / fehlende
Brand einddmmende Brandschutz-Tore usw.

’”".' R . e
ML e

UNMSITEC

Umwelt- und Sicherheitstechnik

02.01.2025 © UMSITEC — Ulrich Ramakers




2. LIS - Ladeinfrastrukturstation

(Elektroladestation fur E-Autos)

Die jeweilige aktuelle Bundesregierung, will die E-Mobilitat massiv fordern und hat sich dabei zum
Ziel gesetzt, so viele E-Autos wie moglich in Deutschland auf die StralSe zu bringen.

Doch damit diese E-Autos nicht nur zu Hause, an der heimischen Steckdose aufgeladen werden
kdnnen, bendtigt man auch in ganz Deutschland — die s.g. LIS (Ladeinfrastrukturstationen).
D.h. einfach ausgedrtickt: , Elektro-Ladestationen fiir E-Autos”.

Diese besagten ,LIS“ werden darum in ganz Deutschland in Massen verbaut.
Oberirdisch, im Rahmen dortiger bereits vorhandener und/oder neuer Parkplatze.

Oder aber auch — unterirdisch, in Tiefgaragen bzw. Parkhausern.
Und da fangen die eigentlichen Problem schon einmal an.

Denn das derzeitige gesetzl. Regelwerk, ist bzgl. der Umsetzung und Absicherung dieser ,,LIS“ noch
sehr schwammig — und das kann bei spateren Lade- bzw. Brand-Unfallen, fiir den jeweiligen
Betreiber sehr teuer werden. So dass dieser danach auf hohen Kosten sitzen bleibt — weil auch die
jeweiligen Gebaude-Versicherungen, sich hierzu sehr bedeckt halten.
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3. Wo liegt die rechtliche Problematik

einer ,LIS”

Die ges. Problematik besteht darin, das der rechtliche Rahmen zum jetzigen Zeitpunkt nicht
eindeutig ist, d.h. es gibt zum Teil sehr widerspriichliche Aussagen dazu

Daher wird in der jeweils dazugehorigen gesetzl. vorgeschriebenen bauseits schriftlich zu
erstellenden Gefahrdungsbeurteilung (GBU) versucht darzustellen, wie komplex und leider noch
nicht vollstandig gel6st dieses Thema ,,LIS” in Tiefgaragen ist.

Aus diesem Grund werden in einer GBU nach Moglichkeit, alle zur Zeit dazu vorgefundenen
Dokumente und Hinweise mit aufgenommen und in zeichnerischen Losungskonzepten dargestellt.

Fazit:

Der Verzicht auf PKW-Stellplatze mit einer ,LIS” in Tiefgaragen, ist somit nicht die Losung. Da dieser
Punkt, des Zwangseinbaus sogar in der Hessischen ,,GaV“ zwingend bindend vorgegeben wird und
die anderen Bundeslander werden dazu garantiert in Kiirze ebenfalls nachziehen.

Es sollten daher Losungskonzepte flr Gas-Warnlagen, die zusatzliche Sensorik (Thermomelder und
Gas-Messfihler fur H2) fir den Brandschutz beinhalten, eingeholt werden. Zus. sollten diese Gas-

Warnanlangen auch die Moglichkeiten bieten, der gleichzeitigen allpoligen Abschaltung aller ,, LIS,
incl. einer optischen Riickmeldung, fiir die vor Ort tatigen Feuerwehr, vor bzw. bei Ihrem Einsatz.
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4. Was muss bei der E-Uberwachung

uberwacht werden ?

Bei der E-Uberwachung geht es nicht nur um die reine Uberwachung
von E-Ladestationen, sondern auch um die Uberwachung von:

E-Ladestation E-Autos + E-Fahrrader E-Roller
E-Motorrader

&)

Aufstellungsort: E-Autos: \ Y J
- in einer Tiefgarage - Hybrid-PKW Wir raten allen dringend dazu, E-Fahrrader +
-im Freien -Voll E-Autos E-Roller aus Ihren Gebauden fernzuhalten - wegen

zu viel ungeklarter Uberwachungsprobleme

(Gleiche Uberwachung
egal ob parken oder
parken + laden)
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5. Gesetzliche Vorgehensweise

gemald der BetrSichV + ArbSchG

Der Betreiber plant eine
Tiefgarge, mit einer
CO+NO2+CO2 + LIS-GWA

st . UMSITEC
Tatig keit Umwelt- und Sicherheitstechnik

Gemeinsame Ermittlung
aller dazugehorigen
Daten fir die GWA

UMSITEC
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Tatigkeit
Berechnen und ermitteln
aller Fakten flir diese

CO+NO2+CO2 + LIS-GWA

Tatigkeit e o Sy

Errichtung der ges.
CO+NO2+CO2 + LIS-GWA
und Inbetriebnahme

segr . UMSITEC
Tatig keit Umwelt- und Sicherheitstechnik

LV-Erstellung bzw.
Angebots-Erstellung

Bundes-
recht

der GBU und zeitgl.
zweite Prifung und

Tatigkeit b
GBU Erstellung des
Pkt. zeichnerischen
1/5 Lésungskonzeptes

und Freigabe dieser
Ausarbeitung durch

02.01.2025
Erlauterung 2:
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(SV 2.) = Sachverstandiger fur die Technik (CO / Liftung etc.)

_Tatigkeit
GBU Schulung der dortigen
Pkt. | Mitarbeiter gemaR Notfall -
5/5 Verfahrenanweis. (SV)

Tatigkeit T Ja

GBU | Erstellung der Gas-Notfall-
Pkt. Verfahrensanweisung
4/5 (SV = Sachverstandiger)

keitsprufung geman

der GBU, durch den

Erstellt am:

Technische

Erlauterung 1:
(SV 1.) = Sachverstandiger fur die GBU

Nein Abnahme der GWA *Q'Q
durch den techn. ‘
(SV2)
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6. GBU-Prifsiegel oA

Erstellt am:

Als den besten sichtbaren Beweis, fur lhren werten Kunden und/oder auch fir Sie bzw. Ihre Firma,
dass Ihre CO-Warnanlage vor Ort einer GBU unterzogen wurde, gilt bis heute das s.g. GBU Priifsiegel.

Der Arbeitskreis: ,Der Leuchtturm” (gegriindet 05 / 2016) hat dieses spezielle einzigartige Prifsiegel
vor 2 Jahren ins Leben gerufen und damit vielen Kunden geholfen. Die damit z.B. gegeniber den div.
Behdrden, den Versicherungen, der BG und/oder anderen Institutionen viel leichter plausibel

beweisen konnten, dass diese lhrer gesetzl. vorgeschriebenen Pflicht und Schuldigkeit - der Erstellung
einer GBU etc. - perfekt nachgekommen sind.

Das gilt ganz besonders fiir die Uberwachung von den ,,LIS-Stationen” mit einer ,,LIS-P7*.

*
% GBU
Erstellt am:

y oR/mOV0 48
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7. Sinnvolle Gedanken - im Vorfeld

des Einbaus einer LIS

Was wissen wir nach dem derzeitigen Stand der Dinge, bzgl. der techn. Problem, beim Brand von
Elektro-Fahrzeugen (E-Autos / E-Bikes etc.):

1.) Einen E-Autobrand kann man nicht |6schen und es entstehen dabei Temperaturen von 2.000°-
3.000° Grad (+ Wiederholte Selbstentziindung nach ,Kiihlversuch”) . Daher sollten sich die
E-Parkplatze in Tiefgaragen, immer in der Nahe der TG-Einfahrten befinden, damit die v.g.
Stauwarme beim Brand schnell aus der TG gefuhrt werden kann und der Feuerwehr die Moglichkeit
gegeben wird, das Fahrzeug auch aus der TG zu entfernen.

2.) Und um ein E-Auto im Freien kontrolliert runter zu kiihlen (nicht I6schen), beno6tigt man geschatzt
ca. 11.000 Liter Wasser pro Fahrzeug. Im Ubrigen ist dieses , Kiihlwasser (Léschwasser) danach,
durch die beigefiigten Chemikalien und den freigespulten Substanzen aus dem ,gekihlten Fahrzeug”
kontaminiert und kostet in der Entsorgung zur Zeit ca. 1.000,- € pro 1.000 Liter ,Kihlwasser®.

3.) Das Problem aber der meisten Feuerwehren ist aber, das deren Fahrzeuge nur max. 1.500 bis 2.000
Liter Wasser mit sich filhren kénnen. Folglich miissen vor Ort, z.B. in einer Tiefgarage entsprechende
Wasserzapfsaulen fur die Feuerwehr vorgesehen werden — und logischerweise dazu auch
entsprechend groRe Wasserablaufkandle. Denn die herkdmmlichen Wasserablaufkanale sind fir die
0.g. Massen, von ca. 11.000 Litern, in der Regel gar nicht ausgelegt.

Achtung — sinnvoll sind auch Neigungen in den Fahrbahnebenen einzurichten, um v.g. Léschwasser

in den beschriebenen Mengen, davon abzuhalten, auch in tieferen Tiefgaragen-Ebenen zu laufen..
UMSITEC
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8. Eine evtl. mogliche Musterlosung,

fur den LIS-Einbau in einer Tiefgarage

Sonder-Wasserablauf
(kontaminiertes Loschwasser)

Treppenhaus
(Fluchtweq)

E-Ladestationen

Entrauchung =
g Leichte Neigung der Fahrbahn)
Zus. Feuerwehr ¢ Brandschutztor
Wasser- E‘J
-1 Entnahmestelle :"r'é
a
=
. Tiefgaragen — l S
ﬁ (Ein- und Ausfahrt) == 2
(1]
€
S
o
2

Zus. Feuerwehr

A i Wasser-
Entnahmestelle m

E-Fahrradraum T{EEEER\[,]:;S
Feuerwehr-
Io:::l;o:::er Mech. ‘I\.lot-Seininden Sonder-Wasserablauf
Jr':?‘t:’:::;’;e::ugt :';‘c:::;‘l’;"d (kontaminiertes Léschwasser) R
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9., SUVEREN“-Projekt flir Parkgaragen

der Bunderegierung + der BAM

Nachfolgend dazu die wichtigsten Sicherheitsaspekte + die Seitenzahl:

CIINNV/EDEN:

A W WV NN U s -

a.) Zu geringe Sicherheitsabstande von E-Auto zu E-Auto, daher leichte Brandiber-
schldage auf andere Fahrzeuge — dadurch hervorgerufene GroRbrandereignisse.
Die dann sogar zum nachweislichen Einsturz von Gebauden fithren (S.: 03-12)

BRANDSCHUTZLEITFADEN FUR PARKGARAGEN

b.) Zur Verhinderung solcher GroRbrandereignisse ist es essentiell, den E-Auto Brand
so frilh wie méglich zu erkennen und einzudammen (S.: 03-12)

c.) Das thermische Durchgehen beruht auf Reaktionen im Inneren der Zellen und kann
i auch beginnen, wenn das Fahrzeug nicht in Betrieb ist. D.h. selbst wenn das E-Auto
< B N in der Parkgarage nur parkt und nicht geladen wird (S.: 03-12)

d.) Wird das E-Auto auch geladen, ist vor Beginn der Brandbekdampfung zwingend die
Ladeinfrastruktur spannungsfrei zu schalten (S.: 04-12)

e.) Fur die E-Auto Brandfriiherkennung muss ein Friihwarnsystem genutzt werden,
zur schnellen und sichern Detektion von: H2 (Wasserstoff) + CO (Kohlenmonoxid /

Rauchgas) + Temperatur (Warme) (S.: 04-12)

f.) Analysen von Loschwasser aus Brandversuchen zeigen, dass dieses mit verschiedenen
Schwermetallen kontaminiert ist — und daher gesondert entsorgt werden muss

(S.: 08-12)

GEFORDERTVOM * Bundesministerium
Z2Y | fir Bildung
und Forschung

Besagter Leitfaden der Bundesregierung, Fazit: Das UMSITEC Sicherheitssystem LIS - P7“
stammt vom 26.01.2023 erfiillt alle diese Vorgaben - schon seit 2016 !

02.01.2025 © UMSITEC — Ulrich Ramakers UMSITEC
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10. Div. neue gesetzliche Vorgaben

bzgl. der Montage von LIS-Stationen

Vor der Montage / Installation von E-Ladestationen (LIS) und/oder der Freigabe / Planung von E-Fahrradplatzen,
sind die nachfolgenden neuen gesetzlichen Vorgaben zu beachten und umzusetzen:

BetrSichV
(Geféihrdungs-
beurteilung / GBU)

glltig seit:
02.10.2002

02.01.2025

VDI 2166
(LIS)

glltig seit:
24.09.2020

Bei der VDI 2166 wird auf der Seite
47/51 zus. darauf verwiesen, dass
zwingend bindend vor der Errichtung
von E-Ladestationen jeglicher Art
(z.B. auch bei einer herkdmmlichen
E-Steckdose), im Vorfeld dazu eine
schriftliche GBU zu erstellen ist.

Erst danach darf die LIS gebaut bzw.
montiert bzw. installiert werden.

© UMSITEC — Ulrich Ramakers

TRGS 510
(E-Fahrrdidern)

glltig seit:
02.03.2021

Bei der TRGS 510 wird auf der Seite
41/51 darauf verwiesen, dass von
allen Lithium-lonen-Akkus eine
erhohte Brandgefahr ausgeht.

Daher missen alle Lithium-lonen-
Akkus in einem Gebadude, in der Regel
in besonderen Schutz-Schranken
gelagert und geladen werden.

UNMSITEC
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11. Was sagt die GaV zu einer LIS

> Landesgesetz

GaVo

Jedes Bundesland besitzt eine s.g. eigene
Garagenverordnung.

Die Namens-Abkiirzung dazu ist auch pro
Bundesland unterschiedlich. In einem
Bundesland heiflt diese ,GAVO”, in dem
anderen nur ,,GaV“ etc.

In der Garagenverordnung wird z.B.
verbindlich geregelt, wie hier die CO Gas-
Uberwachung zu erfolgen hat und weitere
relevante Punkte, wie z.B. die Abluftanlage
etc. — oder wie seit 2014 in Hessen:

Der Einbau von s.g. Elektro-Ladestation (LIS)

02.01.2025 © UMSITEC — Ulrich Ramakers

Amtliche Abkiirzung: GaVv MESSEN

Ausfertigungsdatum: 17.11.2014 Quelle: E
Gilltig ab: 01.01.2015 Fundstelle:  GVBI. 2014, 286
Giiltig bis: 31.12.2022 Gliederungs-Nr: 361-120
Dokumenttyp: Verordnung

Verordnung

liber den Bau und Betrieb von Garagen und Stellplatzen
(Garagenverordnung - GaV)
Vom 17. November 2014

§2

Allgemeine Anforderungen

(3) Garagen missen eine ausreichende Anzahl von Einstellpldtzen haben, die lber einen
Anschluss an Ladestationen fur Elektrofahrzeuge verfligen. Der Anteil dieser Einstellplatze
bezogen auf die Gesamtzahl der Einstellpldtze muss mindestens 5 Prozent betragen. Satz 1
findet keine Anwendung auf Einstellpldtze von Wohnungen, die Uber eine Stromversorgung
verfligen, die fur die Installation von Kraftfahrzeugladestationen geeignet ist.

Rechenbeispiele:
Bei 200 PKW-Stellplatzen = 10 x LIS
Bei 100 PKW-Stellplatzen = 5 x LIS

Bei 50 PKW-Stellplatzen= 3 x LIS
etc.

Nur diese Einbaupflicht kennt keiner.
Haufig auch nicht die Prif-Sachverstandigen.

UNMSITEC
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12a. Gebiude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) ;

$ |

(Gesetz zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat)

GEIG
Das , Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG)“ ist seit dem 25.03.2021 (Gebéiude-

gesetzlich verpflichtend von allen Planern und Bauherrn anzuwenden und umzusetzen. | Elektromobilitits-
infrastruktur-Gesetz)

glltig seit:

Es gilt in seiner Anwendung fliir Neubauten, sowie auch fiir Bestandsgebaude. Und es
8 s 8 25.03.2021

gilt auch fiir die Gemeinschaft von Wohnungseigentiimern, nach dem Wohneigentums-
gesetz. D.h. jeder Wohnungseigentiimer hat einen Anspruch gegen die WEG, dass das
,GEIG” beachtet wird.

Begriffsbestimmungen des GEIG in Kurzform:

a.) (§2-Absatz 8) Ladeinfrastruktur:

Damit sind alle elektrotechnischen Verbindungen (auch jegliche Elektroleitungen), der Mess-, Steuer- und Regelungstechnik +
E-Auto-Uberwachungseinrichtung gemeint, die fiir den Betrieb eines ,E-Auto-Ladepunktes” notwendig sind zu errichten
Stickworte: Verkabelung + Ladevorrichtung + Uberwachungs-Einrichtung

b.) (§2-Absatz 9) Ladepunkt (E-Auto-Ladepunkt):
Damit sind alle Einrichtungen gemeint, mit denen gleichzeitig nur ein einzelnes E-Auto geladen werden kann.
Stichworte: Eine E-Ladestation, fiir ein einziges Fahrzeug

c.) (§2-Absatz 10) Leitungsinfrastruktur:

Damit sind alle vorzusehenden Installations-Leerrohre fiir Elektro- und Datenleitungen, sowie aber auch alle vorzusehenden Raumlich-
keiten fiir Stromzahler + E-Auto-Uberwachungseinrichtungen gemeint, um damit gleich oder spater ,,E-Auto-Ladepunkte” zu errichten.
Stichworte: Verlege-Wege fiir die Verkabelung + Raumlichkeiten

UNMSITEC
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12b. Gebiude-Elektromobilititsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) ,

: )
> Bundesgesetz — Bereich: Neubau

NEUBAU: GEIG

(Gebdude-Elektromobilitdits-
infrastruktur-Gesetz)

()
E :55 ab 6 x KFZ-Stellplatze giiltig seit:
o8 ek 25.03.2021
=5 Jeder KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur auszustatten . .

NWG ab 7 x KFZ-Stellplatze

GEIG - §7:

Jeder 3. KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur auszustatten
+ mit mind. 1 x E-Auto-Ladepunkt (LIS-Parkplatz)

Nichtwohn-
gebaude
(NWG)

a.) GGG mit WG- + NWG-Teil
GEIG - §11:

Je nachdem welche Nutzung Uberwiegt, gelten die Neubau Pflichten

b.) GGG - WG-Nutzung Uberwiegt
Geb. mit insges. mind. 6 x KFZ-Stellplatze
GEIG - §6:

Jeder KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur auszustatten

Gemischt genutzte
Gebaude (GGG)

c.) GGG — NWG-Nutzung tberwiegt

Geb. mit insges. mind. 7 x KFZ-Stellplatze

GEIG - §7

Jeder 3. KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur auszustatten
+ mit mind. 1 x E-Auto-Ladepunkt (LIS-Parkplatz)

UNMSITEC
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Wohn-
gebaude

> Bundesgesetz — Bereich:

BESTAND:

ab 11 x KFZ-Stellplatze
GrolRere Renovierung samt Parkplatz + seiner elektrischen Infrastruktur
GEIG - §8:
Jeder KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur
auszustatten

12c. Gebaude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) ' ,

GEIG

(Gebdude-Elektromobilitdits-
infrastruktur-Gesetz)

giltig seit:
25.03.2021

Nichtwohn-
gebaude
(NWG)

NWG ab 11 x KFZ-Stellplatze

GroRere Renovierung samt Parkplatz + seiner elektrischen Infrastruktur

GEIG - §9:

Jeder 5. KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur
auszustatten + mit mind. 1 x E-Auto-Ladepunkt (LIS-Parkplatz)

NWG ab 21 x KFZ-Stellplatze
GEIG - §10:

ab dem 25.01.2025 gilt

mit mind. 1 x E-Auto-Ladepunkt
(LIS-Parkplatz)

Gemischt genutzte
Gebaude (GGG)

02.01.2025

a.) GGG ab 11 Stellplatzen insges.
GEIG - §11:

Je nachdem welche Nutzung Uberwiegt, gelten die Pflichten im Bestand

b.) GGG - WG-Nutzung Uberwiegt
GEIG - §8:

Jeder KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur
auszustatten

¢.) GGG — NWG-Nutzung Uberwiegt
GEIG - §9:

Jeder 5. KFZ-Stellplatz ist mit einer entsprechenden Leitungsinfrastruktur
auszustatten + mit mind. 1 x E-Auto-Ladepunkt (LIS-Parkplatz)

© UMSITEC — Ulrich Ramakers

NWG-Nutzung tberwiegt

ab 21 x KFz-Stellplatze

GEIG - §10:

ab dem 25.01.2025 gilt

mit mind. 1 x E-Auto-Ladepunkt
(LIS-Parkplatz)

UNMSITEC
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13. LIS-Uberwachung

mit + ohne E-Ladestationen

Bei der E-Auto-Uberwachung (Voll-E-Auto + Hyprid) gibt es keinerlei Uberwachungs-Unterschiede,
zwischen E-Autos die nur parken oder E-Autos die parken und auch geladen werden.

Variante 1. — Nur Parken

Variante 2. — Parken + Laden
Keine

E-Ladestation

Duchfbishihe .
beachien Mit

T Bk abemeoge

=—— E-Ladestation

et Zumiharcdung

Schild 1.
Montage
vor der
Tiefgarage

UMSITEC
Thermo-Melder

UMSITEC
H2 / CO Gasmess-flhler

WLS 1 WLS 2
‘— —
GASALARM GASALARM
ahver + Haller hafen for Schaden frei GNA 1 GNA 2 frei it s it bt r S
E-Parkplatz E-Parkplatz
ohne mit
E-Ladestation

E-Ladestation
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14. Richtige Bodenmarkierungen

fur Uberwachte E-Parkplatze

Mit dieser richtigen Bodenmarkierung fiir Gberwachte E-Parkplatze, kann jeder Nutzer der
Tiefgarage sofort und leicht erkennen, welche E-Parklatze frei und auch liberwacht sind.

B 21

Freier

=’

E-Park

02.01.2025

B 23

Freier

=

E-Park
platz

Freier

=

E-Park
platz

© UMSITEC — Ulrich Ramakers

B 29

Freier

=’

E-Park
platz
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15. Besonderheiten bei

Parkplatzen von E-Fahrradern

Mit dieser richtigen Bodenmarkierung fiir berwachte E-Fahrradparkplatze, kann jeder Nutzer der
Fahrradplatze sofort und leicht erkennen, welche E-Fahrradparkldtze frei und auch liberwacht sind.

| I
B 25| B 27 ‘B 29
sijo[i|e
B 23
@ Freie @VED E-Fahrradplatze
Freier
E-Park] A ‘ Y /| | / - N
platz I . . . . .
; ) Dies sind Dies sind nicht “<_ bauseitige
| liberwachte tiberwachte *N Metall-
: E-Fahrradplatze E-Fahrradplatze Trennwand
I
1

Achtung — zwischen allen PKW-Parkpldtzen und E-Fahrradparkplatzen, sollten unbedingt und ohne Ausnahme, s.g. massive
Metall-Trennwande bauseits montiert werden. Sollte namlich ein Akku bei einem E-Fahrrad platzen, so kdnnen dessen
brennende Akku-Teile unter andere daneben stehende PKW's fallen und diese in Brand stecken. Die massive Metall-
Trennwand, fangt die kinetische Energie des platzenden und durch die Gegend fliegende Akkus ab und sorgt somit dafir,
dass ein solcher Akku nur im E-Fahrradbereich verbleibt. Und somit keinerlei weiteren Schaden anrichten kann.

UNMSITEC
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16. Platzierungshinweise fiir richtigen K —

Fahrer + Halter haften fur Schaden
bei Zuwiderhandiung

Montageort fur die E-Parkplatze + LIS |g==x
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AN s
T ‘
Achtung ! g N el
Fur diese Tiefgarage = g ﬁ . L ="N §
muss bauseits eine 4 | ON [
Gefahrdungsbeurteilung § 1 AN T §
(GBU) erstellt werden 7 2 § N
1| ' N i ; N
¢ a .. N : i = ¥
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=

Zu beachten ist auch, dass die Platzierung der E-Ladestationen und/oder der
Einfahrt reinen E-Parkplatze auch davon abhangt, ob z.B. die Feuerwehr ein evtl. Ausfahrt
brennendes E-Auto uber die TG-Einfahrt oder Uber die TG-Ausfahrt, besser

aus der jeweiligen Tiefgarage bekommt.

Es ist daher auf alle Falle immer darauf zu achten, immer nach Moéglichkeit
den kurzesten Weg raus aus der TG, bei der jeweiligen Planung zu beachten.

02.01.2025 © UMSITEC - Ulrich Ramakers LIRMSITE<

Umwelt- und Sicherheitstechnik




BITTE
ABSTAND

17. Gerechte / Sinnvolle Sicherheitsabstande...? 'ile"'%"T"'E:‘i‘

Bundesweiter Bundesweiter
Gebéaude Feuer
Sicherheitsabstand, Sicherheitsabstand,
mind. 3 m zur mind. 5-10 m zu

Grundstlicksgrenze Gebauden

\ 4

2o
«e“,::f?%oo "
.
E E Feuer-
. PKW ' : SuUV : . . schale
E-Autobrande dauern . . Gartenfeuer kbnnen mit  im
] mind. mind. ) Gart
bis zu 3 Tagen ! 200m  2,20m einem Gartenschlauch arten
geloscht werden...
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BITTE
ABSTAND

18. Idealer Sicherheitsabstand zu Gebauden ! HATEN

Idealer Sicherheitsabstand IZU Gebéauden

&
<

mind. 5,00 m,
besser 10,00 m

Mmoo ¥l 0-0--0-0-0 000

Metall- =

-
A, oo
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mind.
w ‘nl
1,5m

Einfachster

und effektivster B
Personen- und
Geb&audeschutz, B
mit Metall-
Schutzpollern.

Der einzige und
ideale Schutz fur alle
Privat- und auch
Geschéaftsgebaude
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A
v

N ! Nicht genug

Sicherheits- Null
abstand von Sicherheits-
mind.5-10m abstand !
Es ist fir Hausbesitzer
bestimmt sehr bequem ein
E-Auto am eigenen
Gebaude zu parken und
HausUberdachung fur PKW dort auch zu laden.
Aber es werden dabei die
! ! E-Auto Brand-Folgen i :
' S vergessen und verdrangt. P >
N ! Nicht genug ! ) [l I Nicht genug |
" Sicherheits. | D.h. selbst wenn die Sicherheits- 1
: abstand von ! Feuerwehr in 5 Minuten da n?&sdtagc_' ‘1’8':n :
il mind.5-10m ! ware, es ware zu spét ! ' '
1
| : !
1 1
1
1
Aul3en-Garage fur PKW Garten-Carport fur PKW
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20. Trugerische Sicherheit fur E-Fahrrader

Es ist fur E-Fahrradbesitzer
| E-Rollerbesitzer bestimmt
sehr bequem sein E-
Fahrrad / E-Roller sicher im
Keller zu parken und dort

auch zu laden.

Aber es werden dabei die
E-Fahrrad / E-Roller
Brand-Folgen vergessen
und verdréangt.

D.h. selbst wenn die
Feuerwehr in 5 Minuten da
ware, es ware zu spat !

-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'.':-'.'.'-'.'.'-'.':-'.':-'.':-'.':-'.':-'.':-'.‘:"""""""""""""""""""""'"'"'"'"'"'"'"'"'"'"'"'"'"'"-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'..-'..-'..-'..-'..-'..-'..-'..-'.'.'-'.'.'-'.""'""""""".'-'.'.'-'.'.'-'.'.'-'..-'..-'..-'..-'..-'..-..-'..-'.-' T A

S
Y

’
‘Fahrradraum im Keller, ohne direktem Ausgang aus dem Gebaude

5 -
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21. Trugerische Sicherheit fur E-Fahrrader

1
Richtig: e o Richtig:
ﬂ [ =1
Sicherheits- |
abstand von
mind.5-10m :
I
I
I
I
I

Eine sichere E-Fahrradlagerung gibt es nur au3erhalb
des Hauses, in einer Metall-Gartenlaube im Garten

\\"r,\ i, \\"r,\ A
P P

E-Fahrradlagerung mit LIS-Uberwachung im Beton-Fahrrad-Keller,
hierfir muss es aber einen Ausgang direkt ins Freie geben
(Gilt aber nur unter der Voraussetzung, das hier keine Gas-Leitungen
verlaufen oder anderes brennbares Material gelagert wird !)

Falsch: Keine E-Fahrradlagerung im Falsch: Keine E-Fahrradlagerung
Gebéaude-Keller, unter Erdgleiche - im Gebéaude selber, egal in

ohne Ausgang direkt ins Freie welchem Raum oder Etage

n
H‘ UW Alle Schutzmalinahmen gelten gleich fir:
a‘“ % a.) E-Fahrrader b.) E-Roller c.) Hoverboard
. UNMISItTec
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22. Infos bzgl. Doppel- + Dreifachparker

Die ges. mech.
Hebeeinrichtung eines
Doppelparkers besteht
zum Schutz aus Edelstahl.

D.h. aber bei einem evtl.
E-Autobrand mit ca. 3.000°
Grad heiRem Feuer, wird
so ein Doppelparker aul3er
Gefecht gesetzt.

Und es ist daher sehr
schwer bis fast unmdglich
fur die Feuerwehr, hier
rechtzeitig und/oder
effektiv zu l6schen.

Doppelparker darfen nicht von ,Wechsel-Nutzern® Die gesetzlich vorgeschriebene Endstellung bei

benutzt werden, d.h. nicht geeignet fur offentliche Doppelparkern, ist die s.g. ,angehobene Stellung®.

Tiefgaragen. So dass das untere Fahrzeug jederzeit ausfahren

kann.

Jeder Nutzer eines solchen Doppelparkers muss

immer personlich eingewiesen werden — incl. einem Erst bei dieser ,Todmannstellung®, ist es dem Nutzer

personlichen Bedienschlissel. maoglich seinen Bedienschliissel abzuziehen
02.01.2025 © UMSITEC - Ulrich Ramakers e
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23. Halbstationare Loschanlage

fur Doppel- + Dreifachparker

C-Rohr
Anschluss

@

Untere Ebene

Abgedichtete Grube, zum auffangen &
des kontaminierten Loschwasser ’

Dies ist eine von UMSITEC erdachte, mdgliche moderne und effektive Halbstationére
Ldschanlage, fur alle Doppel- + Dreifachparker:

a.) In der Hohe der unteren Ebene, wird eine Wandhalterung mit einem C-Rohr Anschluss montiert.

b.) Von dort aus fuhren Wasserrohrleitungen, rund um die dort parkenden Fahrzeuge, sowohl in der unteren , als auch in der
oberen Ebene. Von diesen Sammelleitungen aus, fuhren weitere Zweige direkt Gber die dort parkenden Fahrzeuge.

c.) Bei einem erkannten Fahrzeugbrand kann die Feuerwehr somit von einem zus. in der Nahe montierten Wasseranschluss
(z.B. Wasserhydranten etc.) schnell und sicher eine Schlauchverbindung zu dem jeweiligen betroffenen C-Rohr-Anschluss
verlegen und anschlie3en.

d.) Somit kann eine selektive, schnelle und sehr effektive Léschung, der bei diesem Doppelparker in Brand geratenen
Fahrzeuge, erfolgen.

e.) Zus. kann in der nach unten angedichteten Grube, dass kontaminierte Loschwasser (beim E-Autobrand) sicher
aufgefangen, nach der Brandldschung spater abgepumpt und anschlieRend regelkonform entsorgt werden.

02.01.2025 © UMSITEC — Ulrich Ramakers

Diese Halbstationédre Léschanlage kann
mit unserem diesbeziiglichen Fachwissen
dazu, in Regel an jede alte und auch an
jedes neue Doppel- + Dreifachparker-
System nachtraglich nachgertistet werden.

Damit wird ein mdglicher Léscherfolg
verfolgt und entsprechende Brande — auch
E-Auto-Brande — effektiv eingedammt.

Es darf aber nicht vergessen werden, im
Vorfeld einer solchen Errichtung, die
ortliche Feuerwehr um lhre schriftliche
Freigabe zu erbitten.

Obere Ebene

UNMSITEC

Umwelt- und Sicherheitstechnik




24. Falsche Platzierungs-Orte in Tiefgaragen
fur E-Ladestationen + E-Parkplatzen

D.h. kein D.h. kein D.h. kein Parken D.h. kein D.h. kein
Parken Parken erlaubt: Parken Parken
erlaubt: erlaubt: erlaubt: erlaubt:
unter unter bei auf bei TG's mit
Gas- Kabel- Luftungs- Pflaster- Autofahr-
Leitungen pritschen schachten steinen stuhl
(Um bei einem evtl. (Um bei einem evtl. Autobrand (Um zu vermeiden, dass bei einem (Um bei einem evtl. Autobrand (Bei einer TG -Zufahrt nur Gber
Autobrand , dort einer méglichen zu vermeiden, dass die techn. evtl. Autobrand, standig weiter Léschvorgang, das kontaminierte einen Autofahrstuhl, diirfen
Gas-Explosion vorzubeugen) Spannungsversorgung langfristig Sauerstoff von AuBen dem Brand Léschwasser in den Wasser- hier generell keine E-Autos
zerstort bzw. komplett ausfallt) zugefihrt wird) kreislauf gelangen zu lassen) einfahren bzw. dort parken)
|

Auch wenn man gewillt ist, in seiner Tiefgarage E-Ladestationen zu 1559 Elektro Fahrzeuge ifreii

installieren und/oder E-Parkplatze zu schaffen, muss im Vorfeld dazu s s

geschaut werden, im Rahmen der GBU-Erstellung, ob nicht einer/alle capatd varcedl]

der o.g. falschen Platzierungs-Ort vor Ort zutreffen bzw. gegeben sind. " e Zovidemandung

UNISITEC
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25. ,,No go“-Parkplatze fur E-Autos...

E-Autos sollten aus Sicherheitsgriinden, E-Autos sollten aus E-Autos sollten aus

fur die Bewohner und das Gebéaude, nicht Sicherheitsgriinden, fur die Sicherheitsgriinden, fur die

direkt (ohne Sicherheitsabstand von 5,00 Bewohner und das Gebaude, in Bewohner und das Gebaude, in

m bis 10,00 m) an Geb&uden parken Tiefgaragen nicht unter Gas- Tiefgaragen nicht unter den dortigen
(und erst recht nicht dort laden). Leitungen parken. Kabelpritschen parken.

Der Hintergrund ist der, dass bei einem Der Hintergrund ist der, dass der Der Hintergrund ist der, das bei
E-Autobrand sich der Brand sehr schnell Stahl der Gas-Leitung schon bei einem Brand das ganze Gebaude
und unkontrollierbar auf das Gebaude 1.600° Grad schmilzt technisch Tot ist (Ausfall der ges.
ausweiten kann. (Explosionsgefahr !). Elektrizitat — auch der

Notstromdiesel / NSD).

Gebaude-AulRenwand Gas-Leitung PRV
(Isolierte Wand) abelpritschen

\ Py
(2 v,
3(6‘000"0 e("{ o0 C
P a0 W0 20
1 1@
. “\g
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26. Mausefalle — Autofahrstuhl ?

Autofahrstuhle sind eine tolle und mehr als sinnvolle Erfindung, die das Leben aller erleichtern.
Sie haben nur fir E-Autos und deren Fahrer ein paar kleine Nachteile, Uber die sich jeder Nutzer
im Vorfeld der Nutzung selber ein paar Gedanken machen sollte:

a.) Sie sind logischerweise sehr eng gebaut, so das ein Aussteigen wahrend der Bewegung des
Fahrstuhls in der Regel nicht mdglich ist.

b.) Es gibt in diesen sehr engen, geschlossenen und sich in Bewegung befindlichen Kabinen,
auch keinerlei Mdglichkeit eine Fluchtrettungstir zu benutzen.

c.) D.h. bei einem plotzlichen und in der Regel sehr schnell um sich greifenden E-Autobrand,
ist eine Flucht aus dem Auto und aus dem Autofahrstuhl absolut unmaéglich.
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27. Gefahrenaspekte einer ,, LIS

Oft verlaufen Gas-Leitungen durch die Sollte dabei der Akku-Brand von bis zu ca. 2.200°C,
Tiefgaragen und dabei auch vorbei oder nicht sehr schnell von Profis geldscht werden, kann
in der Nahe der diversen ,,LIS". es zur Explosion der Gas-Leitungen kommen.

GASLEITUNG :
ONNLITISVD

Sprinklerleitung

/4 / : Brandtemperaturen Q a :
Durch die hohen Brandtemperaturen ca. 2.200°C Q a a
von bis zu ca. 2.200°C, kann bzw. wird 9

der Beton und die innenliegende Stahl-
Armierung angegriffen bzw. zerstort.
(Verlust der Statik !)

0004 o
004400 “derspintieraniage.

t Q Q Ll S zwischen 68°C - 92°C

Bei einer Auslosung der
Sprinkleranlage (zwischen
68°C - 92°C), ist die ,,LIS”
die Gefahrenquelle fur
Kriechstréme. Denn die
meisten besitzen nur die
Schutzart IP 44 / 54 und
nicht IP 65 (!)

Zus. entstehen gefdhrliche explosive
Brandgase, wie z.B. Wasserstoff
(Knallgas). Wenn Wasser und
Lithium zusammentreffen.

7

A TTTTSS ST S LSS LTSS TSI TS S LSS LSS LSS LSS LS LTSS TS LSS LSS ST ST T TS TS SSSSSS LSS S LSS LTSS

Beim Ladevorgang kann es zu einer Lade-Uberhitzung kommen und
dadurch dann zu einem Ladebrand des eingebauten Lithium-lonen-Akkus kommen

UNMSITEC
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28. Gefahr des Gebaudeeinsturz durch

Verlust der Statik der Betondecke

Bei einem normalen Autobrand, z.B. eines Autos
mit Benzin-Motor , entstehen Temperaturen von
500°C - 800°C Grad.

Diese Temperaturen machen einer ,normalen Beton-
Decke” keinerlei Schwierigkeiten. D.h. einer solcher
Autobrand kann ruhig Stunden andauern, er kann aber
der Betondecke nichts anhaben.

Zerstorte Tiefgarage,
nach einem
E-Autobrand .

b

Geplatze Betondecke,
mit zerstorten
Armierungseisen

———

02.01.2025
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Bei einem E-Autobrand (Voll-E-Auto / Hybrid)
entstehen aber Temperaturen von 2.000°C — 3.000°C
Grad.

Diese Temperaturen machen einer ,normalen Beton-
Decke” aber sehr wohl Schwierigkeiten.
Denn bei so hohen Temperaturen, platzt der
betroffene Beton schon nach 15-30 Minuten auf und
dann liegt die bis dahin darin eingebettete und gut
geschitzte Stahlarmierung komplett frei.

Da Stahl bei ca. 1.600°C Grad anfangt zu schmelzen, ist
ersichtlich, dass damit durch das schmelzen des Statik
gebenden Stahls, die Tragfahigkeit der betroffenen
Betondecke sehr leicht zerstort werden kann.

Wiirde man also zukiinftig z.B. fiir Tiefgaragen-Decken,
s.g. Industrie-Beton (ausgelegt darauf Temperaturen
von 3.000°C Grad auszuhalten) verwenden, konnte
man viel vorprogrammierte Gebaudeschaden
vermeiden. Es wird aber bisher aus Kostengriinden
nicht umgesetzt bzw. verwendet.

UNMSITEC
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29. Temperatur-Infos bzgl. Betondecken

in Tiefgaragen

Temperatur-Info’s bzgl.
Betondecken in Tiefgaragen

Leistungsfahigkeit von Beton im
Brandfall

Die hohe Leistungsfahigkeit von Beton
gegenlber einer Brandbeanspruchung
lasst sich mit folgenden Eigenschaften
beschreiben, bei den im naturlichen
Brand eintretenden Temperaturen von
bis zu 1.000 °C:

a.) bleibt Beton weitgehend fest

b.) tragt Beton nicht zur Brandlast bei,
c.) leitet Beton den Brand nicht weiter,
d.) bildet Beton keinen Rauch,

e.) setzt Beton keine toxischen Gase frei.

TemperaturerhGhung in °C

Einheits-Temperaturzeitkurve (ETK)

1200 T
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800

600 [f 1>

400

| Minuten | 4T in °C
3 821
6 925
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29 12 1029
180 1090

4 T o g1

— Rl 2=
/A//r =
inheitstemperaturkurve (ETK)

]
zul. Toleranzbereich

N

A
2
o

0 ! Il
o 30 60 90 120 150 180

Versuchsdauer in Minuten

gemaR DIN 4102 Teil 2
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Temperatur-Info’s bzgl.
Armierungseisen in
Betondecken in Tiefgaragen

Mit diesem Wert ergibt sich gemaR der
unten abgebildeten Abb. 4.1 die kritische
Temperatur Okrit = 500°C fiir Betonstahl,
die wahrend der geforderten
Feuerwiderstandsdauer nicht
Uberschritten werden darf.

Mit diesem Wert ergibt sich gemaB Abb. 4.1 die kritische Temperatur G = 500°C fur Betonstahl, die
wiihrend der geforderten Feuerwiderstandsdauer nichi iberschritien werden darf.

10

e
&

Ausnutzungsgrad @ e/fuse
Y 2
2 3

s

TN L

; ——
00 X
[} 20 4w 600 00 1000 1200

Ausnutzungsgrad von Betonstahlen os,fi/fyk(20°C) in
Abhangigkeit von der kritischen Temperatur

~

=8 Beton (ko Wert)

i .

T e m wm w e
Temperatur ['C]

Abnahme der charakteristischen Druckfestigkeit von Beton fck
(kc(B)-Werte) und der Festigkeit von Betonstahl fyk (ks(6)-Werte)

mit ansteigender Temperatur nach DIN V ENV 1992-1-2
© UMSITEC — Ulrich Ramakers

Temperatur-Info’s bzgl.
Akku-Brand von E-Autos

Lt. Hr. Maximilian Fichtner, Direktor des
Helmholtz-Instituts Ulm fiir elektrochemische
Speicher:

Durch die Uberhitzung eines Lithium-lonen-
Akkus, kénnen sich dort die Schichtstrukturen
des Metalloxids auflésen - Sauerstoff tritt dabei
frei und reagiert mit dem Lithium — es entsteht
ein Metallbrand.

Die dabei entstehen Temperaturen betragen
nachweislich iiber 2.000 °C.

(Dabei kann der Beton und die innenliegenden
Armierungseisen zerstort werden - siehe links.)

Das Installieren von Auto-E-Ladestationen (LIS)
innerhalb einer Tiefgarage und/oder eines
Parkhauses kann den Betreibern nicht ohne
Weiteres empfohlen werden.

Das sollte - wenn iiberhaupt - nur in
brandschutztechnisch vom Rest der Tiefgarage
abgetrennten Bereichen erfolgen, in denen
besondere Vorkehrungen fiir das Abfiihren der
Verbrennungswarme getroffen werden. So lieRe
sich das Bauwerk schiitzen und eine weitere
Brandausbreitung verhindern.

UNMSITEC

Umwelt- und Sicherheitstechnik




Umwelt- und Sicherheitstechnik

LIS-PZ

UMSITEC “
i=___&

30. Aufbau eines ,,LIS-Parkplatzes”

c-LaOest_u'L!u-..
deaktivier

& ?| e @ Elektro-Fahrzeugen .
diirfen ausschlieBlich nur auf . . -
den speziell markierten ist das Einfahren und Einparken
E-Fahrzeug-Parkplitzen in diese Tiefgarage untersagt !
geparkt werden !
Fahrer + Halter haften fur Schaden Fahrer + Halter haften fur Schaden
bei Zuwiderhandlung bei Zuwiderhandlung

Ladestationen
deaktiviert ogg:

UNMSITEC
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31. Friherkennung der ersten Gefahren

Wird der Einbau einer ,,LIS”, durch den dafiir beauftragten Sachverstandigen (SV), im Rahmen der
Erstellung seiner Gefahrdungsbeurteilung (GBU) zugestanden, kénnen nachfolgende Gefahren
ausgeschlossen werden:

a.) Als erste Brandfriiherkennung : Zwei Thermomelder (Redundanz),
Uber den jeweiligen Elektro-Fahrzeugen. Dabei sollte eine Temperatur
gewahlt werden, die deutlich unter der Auslésung der jeweiligen evtl. ‘
vorhandenen Wasser-Sprinkleranlage (zwischen 68°C bis 92°C) liegt — GMF1231 HET
daher sind hierfiir 50°C - 70° C (Je nach Sprinkleranlage) empfehlenswert. Temperaturmessfihler

b.) Als zweite Brandfriiherkennung: Montage von zwei Wasserstoff
Gas-Messfiuihlern (Redundanz), welche im Brandfall, vor der Entstehung
von explosivem Wasserstoffgas (H2) warnen.

GMF 431 E F H2 2.000
c.) Der spatere technische Ausfall, der o.g. Brand- und Gas-Friiherkennungs- Wasserstoff /

materialien ist dabei bereits fest mit einkalkuliert - und dient nur der léohlenmc;ps;(id
Erkennung der Gefahren, im friihen Entstehungsfall des evtl. Akku-Brandes. asmesstunier

UNMSITEC
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32. Weitere Gefahrenbeseitigungsaspekte

Im evtl. Brandfall muss auf alle Falle als erstes dafiir gesorgt werden, dass der E-Anschluss der
,LIS“ sofort unterbunden wird. Denn wenn die Sprinkleranlage aktiviert wird oder weiteres
Loschwasser zum Einsatz kommt, dann wiirde durch den weiteren Ladestrom hoéhe
Kriechstrome vor Ort, die dort tatigen Personen (Feuerwehr etc.), in Lebensgefahr bringen.

Die Hintergriinde dazu sind relativ simpel. Die meisten ,LIS” besitzen die Gehduse-Schutzart
IP 44 oder IP 54. Das reicht fiir meisten normalen E-Gerate in Tiefgaragen vollig aus. Nur wenn
Gefahr durch Strahlwasser und/oder Loschwasser gegeben ist, missten diese ,,LIS“ mind. die
Schutzart IP 65 besitzen und héher.

Da aber schon so viele ,,LIS“ mit einer niedrigeren Schutzart verbaut sind und auch noch
werden, missen die I6schenden Personen (Feuerwehr / Hausmeister / etc.) vor den o.g.
Kriechstromen geschitzt werden.

Die meisten ,,LIS“ werden lber normale Diazed- / Neozed-Sicherungsabgénge in der jeweiligen
elektrischen Unterverteilung, mit Spannung versorgt. Um aber eine schnelle
Sicherheitsabschaltung zu gewahrleisten, miissten vor diesen o.g. Sicherungsabgange, s.g.
Lastschiitze mit zwangsgefiihrten Kontakten eingebaut sein. Diese Lastschiitze missten dann
Uber eine Sonderabschaltungsvorrichtung, mit div. Eingangen, im Alarmfall schnell und sicher
abgeschaltet werden.
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ige untersagt!

33. Zus. Parkhinweisschilder fur E-Autos o

den speziell markierten
E-Fahrzeug-Parkplatzen
geparkt werden !

Fahrer + Halter haften fir Schaden
bei Zuwiderhandlung

Zus. kommt dem Betreiber einer jeden Tiefgarage eine Hinweisverpflichtung zu, in der er
den div. Fahrzeugfiihrern von E-Autos, zwingend bindend zwei Dinge liber entsprechende
zus. Warnhinweisschilder vorgeben muss:

a.) Wenn in der betroffenen Tiefgarage keinen abgesicherten E-Parkplatze
vorhanden sind, darf daher auch kein E-Auto in diese Tiefgarage einfahren () etroFatrzeugen (@)
und vor allem dort auch nicht parken. ‘Tﬁiif!'%ﬁi?;:&;:@‘i“

(Denn bei einer evtl. Selbstentziindung eines solchen E-Autos, konnte Fahrer + Halter haften far Schaden

dieses E-Auto z.B. falschlicherweise unter einer in der Tiefgarage ver- Sl

laufenden Gas-Leitungen parken und/oder unter einer Kabelpritsche auf

der div. Strom-Versorgungsleitungen des Gebaudes verlaufen, die beide

z.B. bei einem E-Autobrand durch Selbstentziindung zerstort wirden).

b.) Und selbst wenn eine und/oder mehrere E-Parkplatze vorhanden sind,
. .. . . . . . @ Elektro-Fahrzeuge
diirfen alle E-Autos die in diese Tiefgarage einfahren, aber ausschliellich __ -
. . . diirfen ausss:hllel&llcr_l nur auf
nur auf diesen dortigen extra gekennzeichneten und voll ausgestatten den speziell markierten
- g-Parkplatzen
E-Ladestation, mit Brand-Friherkennung geparkt werden. Ist ein solcher geparkt werden |
. . Fahrer + Halter haften far Schaden
Platz nicht mehr frei bzw. vorhanden, darf das entsprechende E-Auto bei Zuwiderhandlung

nicht einfach woanders in der jeweiligen Tiefgarage geparkt werden.
(Die Griinde dazu siehe oben unter Pkt. a.)

02.01.2025 © UMSITEC - Ulrich Ramakers LIRMSITE<
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34. Zus. Parkhinweisschilder PR

= untersagt !
\%Eﬁ hrrader | @E _Roller
2n fir Schaden

durfe gg;gmﬂygh nur auf andlung

fir E-Fahrrader / E-Roller etc. S

Fahrer + Halter haften fiir Schaden
bei Zuwiderhandlung

Zus. kommt dem Betreiber einer jeden Tiefgarage mit Fahrrad-Raumen und/oder Fahrrad-
Stellplatzen eine Hinweisverpflichtung zu, in der er den div. Fahrzeugfiihrern von E-Fahrradern

und/oder E-Roller etc., zwingend bindend zwei Dinge lber entsprechende zus. Warnhinweis-
schilder vorgeben muss:

a.) Wenn in den betroffenen Fahrrad-Raumen keine abgesicherten E-Fahrrad-
. . . k@t}@E-Fahrréder ! E‘Jj’ E-Roller
Stellplatze vorhanden sind, darf daher auch kein E-Fahrrad / E-Roller ® ?
. . .. . . . . ist das Einfahren und Einparken
in diesen Raumlichkeiten einfahren und vor allem dort auch nicht parken. in diese Tiefgarage untersagt |
(Denn bei einer evtl. Selbstentziindung eines solchen E-Fahrrad / E-Roller, Fahrer ¥ Halter haften flir Schaden
g

kdnnte dieses Fahrzeug z.B. falschlicherweise unter einer in der Tiefgarage
verlaufenden Gas-Leitungen parken und/oder unter einer Kabelpritsche auf _ _
der div. Strom-Versorgungsleitungen des Gebaudes verlaufen, die beide z.B. S'ﬁgifiﬁggﬁg'e
bei einem E-Fahrrad- / E-Roller-Brand durch Selbstentziindung zerstort wiirden).

b.) Und selbst wenn eine und/oder mehrere E-Fahrradstellplatze vorhanden sind, ( e Fahrader | (, JE Roller
dirfen alle E-Fahrrader in diesen Raumlichkeiten zwar einfahren, aber aus- diirfen ausschlieBlich nur auf

den speziell markierten

schlielRlich nur auf diesen extra gekennzeichneten und voll ausgestatten und | Efahrrader ! ERoller Parkplatzen

geparkt werden !
Uberwachten E-Fahrradstellpldtzen geparkt werden. Ist ein solcher Platz nicht [ Faer « fter faten fir Schacen
mehr frei bzw. vorhanden, darf das entsprechende E-Fahrrad nicht einfach

wo anders in den jeweiligen 6rtlichen Raumlichkeiten geparkt werden.

D|e Grinde dazu siehe oben unter Pkt. a
02.01.2 UMSITEC) Ulrich Ramakers UMSITEC
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35. Vorstellung der UMSITEC: LIS / P7 |
LIS-P7 "=

Eingdnge: Notauskreis, Gaswarnanlage (Gas- und Thermomelder), Brandmeldeanlage,
Sprinkleranlage, Gebaudeleittechnik, manuelle Hand Fern-Ein/Ausschaltung,Reserveeingang,
Fern-Starteingang

Vergleichbar mit einer

. . . Schaltelemente: Schliisselschalter zur manuellen Einschaltun
Abschaltautomatik, wie bei ! zar mantefien = une

Phot ltaikanl fiir d Lastausgang: Sicherheitsschaltrelais (1-Fehler sicher, zwangsgefiihrte Kontakte - Typ A nach EN 50205)
otovoltaikanlagen, tur den maximale Schaltlast 230V AC/ 6 A, mit Uberwachter Schmelzsicherung,
Schutz der Feuerwehr. erweiterbar mit externem Koppelschiitz

Meldeausginge: Meldekontakt (Offner):Uberbriickt
Melderelais (Offner): Notaus ausgeldst
Melderelais (Wechsler):Ausgang eingeschaltet
Melderelais (Wechsler):Stérung

Anzeigen: LED grun: Versorgung 24V
LED grin: Lastspannung 24V bzw. 230V
LED grun: Notaus
LED griin: GWA (Gaswarnanlage)
LED griin: BMA (Brandmeldeanlage)
LED griin: SPA (Sprinkleranlage)
LED griin: GLT (Gebaudeleittechnik)
LED griin: HAS (Handabschaltung)
LED griin: RES (Reserve)
Sicherheitskreise Uberbriickt
LED weiR:LIS freigegeben
LED griin: LIS Steuerkreis
LED weiR: LIS Bereit
Stérung

Uberwachung: 24V-Versorgung auf Uber- / Unterspannung. Alle Sicherheitskreise iiberwacht auf
Leitungs-, Versorgungs-, Masseschluss

Schutzelemente: Verpolungs- und Uberspannungsschutz fiir die 24V-Versorgung
EMV-Schutz / ESD-Schutz

Gehause: ABS-Wandgehduse, IP55, 240x120x80 mm
Versorgung: 19-30vV DC
02.01.2025 © UMSITEC — Ulrich Ramakers LINASE ¥ =
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36. Funktion der Sicherheitsabschaltung

Die neue UMSITEC Sicherheitsabschaltautomatik besitzt 7 Eingange.

D.h. kommt (iber die Ortliche Gas-Warnanlage (1.) oder einem Thermomelder (2.) oder tiber
einen Hand-Abschalter (3.) oder Gber die BMZ (4.) oder die Sprinkler-Anlage (5.) oder tGber die
GLT (6.) oder einen zus. weiteren freien Kontakt (7.), eine Meldung an die o.g. neue UMSITEC
Sicherheitsabschaltung, werden die bauseitigen Lastschitze in der Elektro-Unterverteilung,
zum Abwurf der jeweiligen einzelnen und/oder aller vorhandenen ,LIS” aktiviert.

Nur so wird zu 100 % sichergestellt, das unabhangig von welchem Detektionsmittel der
Akku-Brand als erstes erkannt wird, der elektrische Anschluss der ,LIS” abgeschaltet ist - und
somit die ortlichen Personen (Feuerwehr / Hausmeister / etc.) auch wirklich geschiitzt sind.

Das ganze wird fir die Feuerwehr etc. dadurch deutlich sichtbar gemacht, dass vor Ort an jeder
LLIS“ und zus. an den Wanden, die dazugehdrigen ,UMSITEC-Hinweisschilder” montiert sind:

Cadestationen
deaktiviert

T N e e b

UNMSITEC
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37. Musteraufbau einer kompletten

,LIS-P7¢

Die Sicherheits-Abschaltautomatik verfiigt Gber
diverse Eingénge, mit denen die Ladestationen
in besonderen Fallen, insbesondere im Notfall,
automatisch uber die Eingéange Notaus,
GWA(Gaswarnanlage),
BMA(Brandmeldeanlage),
SPA(Sprinkleranlage),
GLT(Gebaudeleittechnik) bzw. manuell
HAS(Handabschaltung), abgeschaltet wird.

In Verbindung mit einer GWA fiihren
Alarmpunkte von Sensoren fuir Wasserstoff,
Temperatur und Brandgase zur Abschaltung.
Dadurch werden durch Fehler im
Batteriemanagement oder bei einer Havarie
entstehende Gase friihzeitig erkannt.

Dies dient insbesondere dem Schutz der
Rettungskrafte und dem Objektschutz.

Des Weiteren kann die LIS mit einem
Knopfdruck direkt abgeschaltete werden.

Nach einer Notabschaltung ist das Einschalten
nur mit einem Schlissel moglich. Ansonsten ist
das Ein- u. Ausschalten tber den Fern-Start-
eingang bzw. HAS auch Uber Fernzugriff
maoglich.

Ein zweiter Schliisselschalter ermdglicht die
Uberbriickung der Abschalteinrichtung fir
besondere Félle.

Die Abschaltung erfolgt fehlersicher. Samtliche

Funktionen werden nach SIL-Standard 2 durch
diagnostische Abdeckung uberwacht.

02.01.2025
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GWA TSC-Infodisplay SAA-LIS

! ! !

H2+CO-Alarm: Liiftung EIN Riickmeldung bauseitiger Last-Abwurf-

Temp-Alarm: Liiftung AUS fir die Feuerwehr vor Ort, Schiitz, fiir die allpolige
der Ladevorgang ist abgeschaltet Unterbrechung des

Ladevorgangs.

ABLUFTER WLS

 B1 oy B 2 |
Temperatur | . H2 + Brandgase L I S
2 GNA
Manuelle
Notabschaltung
der LIS
UnNISIrec
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38. Fachzeitschrift: ,Feuertrutz”

,E-Auto Uberwachung + GBU"

Feuertrutz

Ladeplatz

nur fiir Elektrofahrzeuge

Abb. 1: Fir Besitzer

LIS-Uberwachung: Mehr
Sicherheit fiir E-Ladestationen

Die Energiewende ist in vollem Gange. Das ebnet auch den Weg fiir die Elektromobilitét. Uber
magliche Risiken wird dagegen nur selten gesprochen. Inshesondere Meldungen iiber Brande in
hauseigenen Tiefgaragen oder im Freien, die durch Akkus oder andere Defekte an E-Autos verursacht
wurden, stimmen nachdenklich. Eine LIS-Uberwachung kann hier fiir mehr Sicherheit sorgen.

Ulrich Ramakers

ie Bundesregierung fordert bereits seit einigen lahvenden Bau,

die sehr hohen hinzu. Bei Bran-

den den Einsatz

dazugehd-

rigen E-L auch als Ladeif (UIS) bezeichnet. Ver-
braucher, die sich fiir den Umweltschutz einsetzen wnlen und slrh dahel
eink der ein Hybrid-Auto kaufe

dass sie ihre Fahrzeuge jederzeit und iiberall an einer LIS aufladen kon-
nen. Ein wichtiges Standbein ist dabei die LIS im Elgenhenm, etwa in der

d E-Autos belaufen sich di f ca. 2.000-3.000 °C. Zum Ver-

gleich: Beim Brand eines herkdmmlichen Verbrenners liegen die Tem-

peraturen bei 500-800 °C. Die Betondecken in herkommlichen Tiefga-

ragen sind fiir Brande bis 1.000 °C sicher gebaut. Bei Temperaturen von

2.000-3.000 °C platzt hingegen der értlich betroffene Beton innerhalb

vonweniger als einer halben Stunde auf und legt die darunter befindli-
he und bis dahi i i i Bei di

hwselgenen Gauge, der 'llefgauga oder an einer i

Was ktisch Kinat birat iedoch diverse Prob- i d saliche Fall i h

leme und Denn bei £-L E Daher sollte man dass

ein gewisses Brandrisiko. Dariiber werden Verbraucher al!udlngs nur s bei Stahl zwei iedliche Zustande gib die Solidus-

selten aufgeklart. Die Folge: sch: Brande mitL Diese beschreibt den Zustand, dassSlahlhin Fes\kmper
mehr ist; bei b 900°C. Z4

Brandgefahr bei E-Autos
Die Feuerwehr wird regelmBig 2u Einsatzen gerufen, bei denen sie

die Liquid

Stahl hat einen 1.540°C
Grad und kann daher in einen Zustand geraten, bei dem er fliissig wird.

brennende E muss. Kein wieetwa h warum bei ﬂnem E-Auto-Brand in einer Tlel
Andreas Ruhs, Feuerwehr, in einem rage die Gefahr fiir die denbmgen decken groB
Interview in der Hessenschau am 09.02.2019 erléuterte: , Eigentlich kann |s( Der Verlust der it hat jrkung
ort abb aufdie Statik des betroff ebsudes. Sollten diese Fak ich
baw. ausbrennen. Und zwar 2 bis 3 Tage lang.” Am besten sei esin seines mehr gewihvleistet sein, k Zerstorung d ymten Geba

tauchen.

Augen, das Fahrzeug bei einem Brand in ein

54
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Positionierung von LIS entscheidend

Um ein solches Szenario zu g nach
Maglichkeit ausschlieBlich im Ei h montiert werden. Das
hat den Vorteil, dass bei einem E-Auto-Brand die hohen Temperaturen
(Druckwarme) sehr leicht aus dem Gebaude entweichen kdnnen. Hinzu
kommt, dass die Feuerwehr hen kann, das & de E-Fahr-
zeug mittels Winden aus der Garage zu schaffen, und damit den Schutz
des Gebéudes und der darin befindlichen Personen besser gewahrlei:

sollten LIS in

b

Elektro- UV

sanLs.

= T i

ten kann. Ist hingegen der Ausgang einer Tief fiir die f

besser zu erreichen als der Eingangsbereich, sollte die LIS dort montiert
werden (Bewertung im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung).

Im Umkehrschluss wird deutlich, dass es ,No-gos” fiir LIS- Standone

in Tief gibt, etwa diese nur iiber einen

anzufahren sind oder wenn sich die Gas-Leitung oder die Hauptverka-
belungswege fiir das Gebaude oder die Haupttrasse eines gesamten
StraBenzugs bzw. -blocks iber einem LIS-Parkplatz befinden.

GBU ist erforderlich

Seit 2002 schreibt der Gesetzgeber EU-weit iber das Arbeitsschutz-

gesetzund die Bemebsmhefheltsvemrdnung vor, dass vor der Aus-

wahl und Beschaffung von itteln (z.8. LIS, CO-
b hung, E-Auty eriib hung) bauseits schriftlich eine

Y

+C0-Alamd " Ioameldueg
R 10 dieFeverwehr vor Ont,

Temp-Alarm: Liftung Aus

Bausabiiger Lastabwort
Schitz fr die aipolige

Ladevorgangs

Andrn

=z gl ]
&

Gefahrdungsbeurteilung (GBU) erstelit werden muss. Im Rahmen di
ser GBU-Erstellung werden auch alle ,Wechselwirkungen®, darunter
Standortund Probleme des Standorts der LIS, von GBU-Fachsachver-
stindigen (GBU-SV) beachtet, bewertet und in der Gefihrdungsbe-
urteilung beriicksichtigt. Die Erfahrung der letzten Jahre zeigt aller-
dings deutlich, dass viele Bauherren, Planungsbiiros und ausfiihrende
Firmen die gesetzliche GBU-Verpflichtung immer noch nicht kennen
und daher nicht umsetzen. Somit werden LIS immer wieder an fal-
schen Stellen und nicht iiberwacht montiert.
Im Rahmen einer regelkonformen Fiinf-Punkte-GBU erstellt der GBU-
Sa(hvevstanmge im Vorfeld der Montage einer LIS ein zeichnerisches

in dem die d harige CO lage und die LIS-
Uberwachung parallel eingetragen sind. Dies dient der Erstellung der
GBU und gleichzeitig als Haftungsahgrenzung, als Bewelsmittel des
richtigen pl h Handelns iber der zustéindigen Berufsg

Abb. 2: Sicherheit: hall

Parallel dazu bekommt die Feuerwehr iiber spezielle beleuchtete Hin-

vor Ortdie dass die LIS erfolgt
ist. Somit besteht, anders als bei Photovoltaikdachern, keine Gefahr,
dass die Einsatzkrafte der Feuerwehr vor Ort einen tidlichen Strom-
schlag beim lbs<hvorgang bekommen, bzw. kann umgehend mit dem
Lo den. Diese Ausldsung kann altemativ auch
iiber zusatalich angesd\lossene Gas-Not-Aus-] Tasler und iiber sieben
andere Eingange (2.8. Brandmeldeanlage) an die LIS-Steuerung gemel-
det werden.

Fazit

haftund i <‘ | "‘(EAumBrandl

Funktionsweise einer LIS-Uberwachung

Als mégliches Frithwarnsystem fir das sichere und schnelle Erken-
nen von E: brénden dient eine LIS-0b hung, wie sie 2018
von Umsitec patentiert wurde. Diese wird auf eine dazugehérige
CO-Uberwa(hmg aufgeschaltet. Dazu wetden uber jedem E-Auto-

ein i.d.R. ab
0 °() und ein Gasmessfiihler plalzlen Dieser Gasmessfiihler kann
parallel W: (H,) und ((0) k Somit wer-
den alle erdenklichen Frihindik dcksichtiat und zeitgleich
{iberwacht.

Das zu verarbeitende Signal wird anschlieBend iiber die CO-Warnan-
lage an die LIS-Steuerung (LIS/P7) weitergeleitet. Die LIS/P7 gibt im
Alarmfall iiber einen potenzialfreien Kontakt die Meldung an die bau-
seitige zentrale Spannungsversorgung der ortlichen LIS weiter. Diese
Spannungsversorgung sorgt dann iiber ein bauseitiges Lastabwurf-
Relais dafiir, dass alle LIS zeitgleich abgeschaltet werden.

‘-'rmmuu Magazin 3.2021

Eine regelkonforme Fiinf-Punkte GBU istdas A und O bei der Planung
emerE Auto-Brandfriiherkennung. Daher sollten sich Bauherren, Pla-
ner und ausfilhrende Firmen ubel alle genannten Aspekle im Klaren sein

und diese b bzw. i hend
Gefahrdungsbeurteil hort bereits in die P se, damit
nicht nur Gefahren, sondern 2.8. auch Umwellemﬂusse und Na(hhahlg—
keit, etwa bei der Auswahl d ffe, mitb htigt werden. M

Ulrich Ramakers
Geschaftsfiihrer Umsitec; Entwick-
lung und Fertigung von Geréten
rund um das Thema Umwelt- und
Sicherheitstechnik
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39. Zeitungsartikel zur Thematik:

,E-Auto Uberwachung”

SEITE 20

Diez

NR. 230 - FREITAG, 4. OKTOBER 2019

Werden E-Ladestationen zu tickenden Zeitbomben?

Sicherheitsexperten sprechen Uber die Schattenseiten der Elektromobilitdt infolge mangelhafter oder fehlender Gefdhrdungsbeurteilungen

Von unserem Mitarbeiter
Reinhard Kallenbach

W Holzappel/Region. Uber mégli-
che Risiken der Elektromobilitat
wird ungem gesprochen. Dabei
stimmen Meldungen Gber Wohn-
hausbrande wie jingst in Mainz
und Minchen, die durch Akkus
verursacht. wurden, ebenso nach-
denklich wie folgenschwere De-
fekte an Elektroautos. Sicherheits-
experte Ulrich Ramakers aus Holz-
appel ist iberzeugt: Vor allem auf
die Betreiber von Elekiro-Lade-
infrastrukturen (LIS) dilrfte einiges
zukommen.

. Wir verdienen zwar mit der re-
gelkonformen Gas- und Thermo-
tiberwachung unser Geld*, raumt

makers ein. , Dennoch halten wir
jede Elektro-Ladestation, die im
Freien aufgestellt wurde, fiir besser
als verleichbare Anlagen o elpem

* Ramakers st fiir Umsi-
le( bnndeswell aktiv. Das Unter-
nehmen ist auf Umwelt- und Si-
cherheitstechnik wie Gas- und CO-
Warnanlagen spezialisiert und un-
terstiitzt Kunden zum Beispiel bei
der Erstellung von Gefahrdungs-
beurteilungen (GBU) oder bei der

s

von
E-Parkplatzen

Solche Beurteilungen sind zwar
gesetzlich fiir jeden Investor und
Bauherren  vorgeschrieben, _ent-
sprechen aber in der Praxis sehr oft
nicht den neuen Herausforderun-
gen - oder fehlen sogar ganz. Und
das, obwohl jede fehlende GBU seit
Dezember 2012 als Ordnungswid-
rigkeit mit einer Geldstrafe bis zu
21000 Euro verbunden ist. Die Fol-
ge: Sehr oft wird nicht bedacht,
dass diese E-Ladestationen in den
Tiefgaragen immer nahe am je-
weiligen Einfahrtsbereich montiert
werden, sodass bei einem E-Auto-
brand die Warmeentwicklung bes-
ser entweichen kann. Das ermog-
licht es der Feuerwehr, brennende
Elektrofahrzeuge schneller zu 1o-
schen oder zu entferen.

»Sobald das E-Auto brennt, blo-
ckieren die Bremssysteme, die Rei-
fen platzen, und dann steht ein 1,5
Tonnen schwerer bis zu drei Tage
lang brennender Blechhaufen in
der betroffenen Tiefgarage*, bringt
es Ulrich Ramakers auf den Punkt
und weist auf mogliche Katastro-
phale Folgen hin. Sollte ein E-Fahr-
zeug an einer falschen Stelle in-
nerhalb der Tiefgarage stehen, zum

Beispiel unterhalb der dort verlau-
fenden G

so eine Sache: Ulrich Ramakers
nennt das Beispiel eines Mehrfa-
milienhauses, in dem ein Keller mit
E-Lademd

Gefahrenquelle dltere Tiefgarage
Die Mitglieder des

Tiefgarage: Ein Akkubrand bei E-Mobilen erzeugt eine enorme Hitzeentwicklung mit womdglich katastrophalen Folgen.

der Pruns erklrt er vor allem mit
der

Foto: dpa

Ulrich Ramakers erganzt vor dem

haben vor allem ltere Tiefgaragen
als G

ist - und das, obwohl wichtige Gas-
und  Stromversorgungsleitungen
durch den Raum verlaufen. Kommt
es womdglich infolge eines Kurz-
schlusses zu einem Brand und eine
Gasleitung liegt in der Nahe, kann
es auch hier zu einer groben Ka-
tastrophe kommen. Denn ein Ak-
kubrand setzt enorme Hitze frei, die
Temperaturen siigen auf mohals
2300 Gi

Was di Feverwehr im Flle von
E-Fahrradern in der Praxis noch re-
lativ gut und schnell in den Griff
bekommt, kann bei groberen Ob-
jekten und Fahrzeugen verheeren-
de Folgen haben - vor allem, weil
gem ohne eine neue Gefahrdungs-
beurteilung E-Ladestationen nach-
geristet werden, ,Die Brisanz des
Themas ist noch nicht berall an-
gekommen", ist Egon Eckes iiber-
zeugt. Der Rechisanwalt aus Wetz-
lar gehdrt zu einer neuen, von Ul-
rich Ramakers gegrindeten Ar-
beitsgemeinschaft, die bundesweit
Mitstreiter sucht.

Die kleine Gruppe raumt ein,

bei einem Brand dle Gefahr dox
Gasexplosion. Ein weiteres Szena-
rio: Wenn ein Kabelhaupttrassen-
bereich betroffen ist, kann ein mas-
siver Stromausfall folgen. Das Ge-
baude ware dann technisch tot.
.Trotzdem werden E-Ladestatio-
nen oft falsch montiert oder nach-
geriistet. Sie werden damit zu einer
tickenden Zeitbombe®, warnt Ul-
rich Ramakers

bislang mébig ist
Dabei kann ein Ungliick infolge ei-
ner Fehleinschatzung der Gefah-
renpotenziale fiir den Investor ver-
heerende Folgen haben — bis hin
zum persinlichen Ruin. Da_hilft
auch eine Haftungsbeschrankung
des eigenen Unternehmens nicht,
Auch der Verkauf des Objektes an
einen Dritten entbindet nicht von
der Verantwortung, die Haftung
bleibt bestehen, wenn dem Ver-
Kaufer nach einem Ungliick schwe-

Auch mit den Fahrradkellem ist das

re g
werden konnen.

die mit E-Ladestationen nachge-
ristet wurden. Dabei werden diese
E-Ladestationen sehr haufig dort
montiert, wo die Einspeiseleitung
sehr kurz ist, was oft im Wider-
spruch zu den eigentlich richtigen
Montageorten steht. Die Sicher-
heitsexperten sind sich einig: Park-
platze fir E-Fahrzeuge mit Lade-
vorrichtungen missten streng ge-
in einem eigenen, im
Emnstfall hermetisch abschottbaren
Bereich untergebracht werden.
Auch aus Sicht von Thomas Will
scheint das richtige Vorgehen im-
mer noch nicht tiberall bekannt zu
sein. Will ist Fachkraft fiir Arbeits-
sicherheit und hat sich in diesem
Bereich in Weeze an der Grenze zu
den Niederlanden _selbststindig
gemacht. Die Nachlassigkeiten in

r gesetzli-
chen Gmndlaqen Betreiber haben
nimlich den Spielraum, Prifinsti-
tute selbst zu beauftragen. Oft
bleibt es dabei bei einer Sichtprii-
fung, die Systemfrage wird nicht
selten vernachlassigt.

seiner
Erfahrungen, dass es selbst bei
b

zunéchst vom Stromnetz getrennt
und wenn méglich mit einer Winde
herausgezogen werden. Das ei-
gentliche und erfolgreiche Laschen
eschieht dann dber einen Spezi-
alcontainer, die sogenannten Red-
Boxes, in denen die Fahrzeuge
«geflutet werden*.
ir die drei Sicherheitsexperten
ist Klar: In bestehenden Tiefgara-
gen haben E-Ladestationen  fiir
Elektrostationen nichts zu suchen —
es sei denn, sie werden komplett
umgebaut und mit mehreren Ent-
rauchungsanlagen sowie mit Was-
serentnahmestellen  ausgestattet.
Zudem muss es noch Sonderablau-
fe fiir das verunreinigte Loschwas-
ser geben. Doch das reicht noch
lange nicht aus, ist Ulrich Ramakers
iiberzeugt. Umsitec hat daher seine
Uberwachungseinrichtung LIS-P7
fiir die Uberwachung von E-Fahr-
zeug-Parkplatzen entwickelt und
patentieren lassen.

Sonderbereich fiir E-Fahrzeuge
Wichtig ist, E-Fahrzeuge von den
leren Abschnitten einer Tiefga-
rage zu trennen - und zwar so, dass
der Sonderbereich im Ernstfall ver-
schlossen werden kann. Und
schlieBlich sollte die Ladeinfra-
struktur 5o ausgelegt sein, dass sie
problemlos vom Netz getrennt wer-
inn. Auch Seilwinden sollten
mchl !eh.len Ulrich Ramakers und

Akteuren immer wieder Verséum-
nisse gibt. Und die beginnen schon
bei der Generalplanung. Erst nach

ist klar, dass es
feirwitlg at cleva Alosdamangan
bei alteren Tiefgaragen zu erfullen
Im Falle von anstehenden Neu-
bauten oder

hoffen sie jedoch, dass Planer diese
auch

Aus Sicht der Experten sollte es
auch beim Thema Arbeitssicherheit
in den Betrieben selbst strenger zu-
gehen. Ihre Forderungen: Die Be-
rufsgenossenschaften_missten re-
gelmaBig auch beim Thema E-Mo-
bilitat starker iber das Einhalten
der Vorschriften wachen. Sie wis-
sen aber auch, dass dieser Forde-
rung oft die Personalnot entgegen-
steht. Dabei ist die Gefdhrdungs-
beurteilung das A und O*, kritisiert
Thomas Will, der sich vor allem von
Bauherren und Betreibern mehr
Problembewusstsein wiinscht. Und

Ulrich Ramakers, Egon Eckes und momas Will (von links) fordern Sicher-

heitsstandards fiir Ladeinfrastrul

Foto: Reinhard Kasienbach

ichen fithren kann
und den Zeitplan vollig durchei-
nanderbringt. Angesichts der Mel-
dungen iber die neuen Herausfor-
derungen fiir Feuerwehren und an-
dere Einsatzkrafte infolge der E-
Mobilitat  iiberraschen  solche
Nachlassigkeiten. Dabei entstehen
beispielsweise beim Brand eines E-
Automobils so hohe Temperaturen,
dass eine Betondecke platzen und
die darunter liegende Armierung
schmelzen kann. Schlimmstenfalls
fihrt dies zu Statikproblemen am
betroffenen  Gebéude. Je nach
Schwere kann sogar ein Abriss fol-

gen.

Und fiir Feuerwehrleute wird der
Einsatz sehr schnell lebensgefahr-
lich. Da die Fahrzeuge noch mit
dem Stromnetz verbunden sind,
kann man eben nicht einfach ablo-
schen, weil ein todlicher Strom-
schlag droht und die Wassertanks
der Einsatzfahrzeuge nicht ausrei-
chen. Brennende E-Autos missen

Kettenreaktionen sind méglich

,Wenn ein E-Auto brennt, sind die
Temperaturen fast doppelt so hoch
wie bei einem normalen Fahrzeug-
brand*, erklart Ulrich Ramakers.
Der Sicherheitsexperte aus Holzap-
pel spricht auch ein weiteres Prob-
lem an - das der Kettenreaktion.
Stehen beispielsweise finf an La-

umsetzen. Und deshalb wollen sie
weiter fir ihr Sicherheitsprojekt
+trommeln*.

Einheitliche Standards gefordert
Und was ist mit den im éffentlichen
Raum vorgesehenen Ladestationen
im Freien? Diese Frage stellt sich
auch deshalb, weil Versorger der-
zeit den wirklichen Bedarf ermit-
teln, wie das Beispiel der Energie-
versorgung Mittelrhein zeigt. Dabei
geht es nicht nur um Fragen der
Versorgungsqualitat, sondern auch
um die Sicherheit: Auch wenn Ex-
perten den ,Freiluftsaulen® den
Vorzug geben, heift dies nicht, dass
es kein Risiko gibt. Ramakers ver-
weist auf brennende Fahrzeuge, die
noch mit dem Stromnetz verbunden
waren. Auch hier sind Feuerwehr-
leute in hohem Ma8 gefahrdet. Aus
Sicht des Arbeitskreises bedarf es
daher einheitlicher Standards, etwa
fiir eine Selbstabschaltung.

destationen angeschlossene Plw
nebeneinander und einer gerat in-
folge eines Defektes in Brand,
springt das Feuer auf die anderen
Fahrzeuge Uber. Die daraus ent-
stehenden Folgen kinnen daher
sehr schnell gravierend und vor al-
lem dramatisch sein. ka

Rbein-Beitun

In der Rheinlahn-Zeitung aus Koblenz,
gab es dazu auch einen sehr
ausfihrlichen Zeitungsartikel.
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Sicherheitsexperten liber Schattenseiten:
Werden E-Ladestationen zu tickenden
Zeitbomben?

Uber mégliche Risiken der Elektromobilitéit wird ungern gesprochen. Dabei
stimmen Meldungen iiber Wohnhausbrénde wie jiingst in Mainz und Miinchen,
die durch Akkus verursacht wurden, ebenso nachdenklich wie folgenschwere
Defekte an Elektroautos. Sicherheitsexperte Ulrich Ramakers aus Holzappel
(Rhein-Lahn-Kreis) ist lGiberzeugt: Vor allem auf die Betreiber von Elektro-
Ladeinfrastrukturen (LIS) diirfte einiges zukommen.
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